
MGF - bijna verkocht, … maar dat gaat niet meer gebeuren!   

Soms liggen er klussen te wachten op het juiste moment: Corona was een goed moment om de MGF 
van een goede kennis eens een beetje te vertroetelen. De lijst met klachten was redelijk. Maar als je 
eenmaal aan de gang gaat, groeit die vanzelf. De F kwam op bezoek met de volgende kwaaltjes: 

 Een beetje hoog in de toeren 
 Wat kleine gaatjes in de dorpels 
 Een hangend hemeltje van de hard-top 

De auto was een halfjaar ervoor al voorzien van een nieuwe koppakking. Door alle kwaaltje wilde de 
eigenaresse het liefst zo snel mogelijk afscheid nemen van deze MGF. Om dit tot een succes te 
maken werd besloten om de auto in elk geval wel te fatsoeneren en deze kwaaltjes te verhelpen. 
 
Toeren 1: Gasklep 

Na wat binnen de club te hebben rondgevraagd, werd mij verteld dat 
een andere gasklep wonderen zou verrichtten. Oudere series van de F 
waren voorzien van kleppen met een plastic-huis en aangezien deze F 
al meer dan 200.000 kilometer aan ervaring had, was de slijtage al 
gevorderd. Dus een mooie metalen vervanger voor de plastic gasklep 
geregeld. Probleem opgelost! … helaas, nog steeds hoge toeren bij 
een stationaire motor, … later meer, eerst verder informeren. 

Kleine gaatjes: Laswerk 
De gaten in de dorpels waren het volgende probleem dat getackeld 
werd. Samen met Hans Letmaath hebben we een mooie zaterdag 
uitgezocht om de dorpels van een nieuw stuk metaal te voorzien. Een 
goed plan, dat de auto weer een flink aantal jaren vooruit helpt. En 
het is mooi geworden!  
 
 

Toeren 2: Stappenmotor 
Opnieuw de verschillende hulplijnen ingeschakeld voor het probleem 
van de stationair te hoge toeren. De oplossing zou kunnen zitten in de 
zogenaamde stappen-motor. Deze zorgt voor de regeling van de 
luchttoevoer bij een stationaire lopende motor. Het vervangend 
exemplaar ingebouwd en het klonk niet verkeerd. Nog een goede 
was- en poetsbeurt, èn hup marktplaats op. 
 

Klaar!: Klaar! … ?!? 
Maar hup daar was ook het volgende probleem. Bij het openen van de voorklep brak de kabel. Een 
heerlijke klus om de voorste klep eerst weer open te krijgen. Via de onderkant ging dat toch nog vlot. 
Het kabeltje van voor naar achter door de auto monteren: Job-done èn weer terug naar de 
eigenaresse! Na een paar weken een berichtje: de F loopt weer niet goed. O, ja en de rechter deur 
gaat niet meer open. Auto weer opgehaald om verder te zoeken. Onderweg liep de 
temperatuurmeter van de olie stevig op, maar de watertemperatuur bleef op het juiste niveau. Dat is 
apart…, en ook een belangrijke clou! 
 



Toeren 3: Sensor, Luchtfilter en Reset 
Weer zoeken op het internet. Ik kwam er achter dat de aansturing van de motorventilatie, via de 
ECU, niet werkte. Voor de aansturing van deze koeling is een sensor verantwoordelijk. Het “toeval” 

wil dat deze sensor ook het signaal afgeeft voor de 
stappenmotor uit ‘Toeren 2’. Nieuwe sensor erin en 
warempel: het klonk goed. Bij langere ritten bleef de 
oliemeter nu ook steeds op de juiste waarde staan. 
Stationair vloog de MGF niet meer uit de bocht.  
In het verleden is deze F voorzien van een alternatief 
luchtfilter. Dit filter haalt zijn lucht uit het 
motorcompartiment en dat is geen koele lucht. Dat is 

eigenlijk niet zo handig. Dus op zoek naar een origineel filter. Na montage vloog het stationaire 
toerental weer omhoog. Dat had ik ook wel verwacht. De motor krijgt nu veel koelere lucht, dan 
waar de auto op ingesteld was. Door een eenvoudige reset van de ECU (op internet te vinden) kwam 
de F weer tot rust. Operatie geslaagd!  Set, Game en Match! of drie maal = scheepsrecht. 
 
Tussen-deurrr-probleem: Slot en speaker 

Nu nog de deur. Dat was een lastig probleem. Na van alles, 
inclusief alle extra ideeën van de aanwezigen op de najaars-
sleutelmorgen van Regio Noord, te hebben geprobeerd: geen 
oplossing. De laatste strohalm dan maar: de deur ging uiteindelijk 
open met veel geweld en weinig ontzag voor het slot. Het slot was 
het probleem en ook niet meer bruikbaar. De zoektocht naar een 
nieuw slot was niet gemakkelijk, want er zijn wel 24 verschillende 

types gebruikt. Uiteindelijk geslaagd bij Terpstra in Kollum. In de blessuretijd viel mijn oog nog op 
een geheel vergane speaker: toch bezig, dus vervangen! 
 
De finishing Touch: Hemeltje 
Een nieuwe hemel had ik al een keertje voor mijn eigen hard-top gedaan. Het is een redelijk straight 
forward klusje. In de hard-top zit een shell. Deze komt los door de bevestiging te verwijderen en de 
twee drukkers aan de achterkant te verwijderen. De shell eruit pakken, oude materiaal verwijderen, 
schoonmaken, nieuwe erin plakken en terug plaatsen.   Finish!!! 
 
Rust, maar niet voor de MGF 

Toen ik eindelijk klaar was, pakte ik er een MGnieuws bij. Ik las 
met interesse en verbazing het verhaal van Wilco van Bakel en 
Peter van Poppel over Abygail: een mooie MGF met ook een 
lijst aan verholpen kwaaltjes. Een bekend kenteken op de foto 
… en toch niet. De F van dit verhaal is een zusje van deze 
Abygail: De auto’s hebben opvolgende kentekens 07-FN-ST en 
08-FN-ST en zijn wellicht gedragen door dezelfde trailer. 
Misschien de serienummers eens een keer vergelijken… 

Ondertussen rijdt de eigenaresse al weer maanden in haar MGF en het plezier waait de gedachte aan 
verkoop heel ver weg….         

Jos Soppe 


